Visite à Trébeurden …

Bonjour,

Nous sommes allés, mon épouse et moi, samedi dernier à Trébeurden.
On se rend bien compte de ce que pourrait être le port en eau profonde 
du Diben si d'aventure il devait être construit.

En se promenant le long du port, la vue sur la mer est totalement bouchée par la haute digue de granit (et encore heureux, pas de béton comme prévu au Diben) alors que l'environnement maritime de Trébeurden est splendide. 

L'ensemble routes, parkings et quais a été surélevé; si bien que de nombreux terrains et habitations se sont retrouvés, de facto, en contrebas et en absence de toute vue. 

Pour 600 anneaux environ, le nombre de parkings reste très limité, bien inférieur à un anneau pour une place. Les bâtiments techniques sont peu gênants, par contre l'énorme camion-grue ainsi que les bateaux mis à sec sur des châssis obstrue encore davantage les perspectives. Nous y étions à marée basse. Ayant creusé jusqu'à la cote zéro, une impression de gigantesque vide prédomine.

Le système à niveau d'eau suivant les marées fait qu'à marée basse l'aspect général du site reste fort laid : 


- mur démesuré de granit.


- nombreux énormes poteaux-glissières de pontons.


- vide abyssal.

"Depuis dix ans nous ne nous y sommes pas encore faits" avouent les restaurateurs de la brasserie du port (!). Concernant les commerces, la seule épicerie a fermé ... définitivement ; le magasin de souvenirs vivote et celui d'accastillage n'est pas florissant (la gérante se plaint de  la faible activité engendrée par le port et de la fermeture des commerces). Quant au coût de construction, "... on n'en connaît pas exactement le montant, mais ça été du simple au triple, ... un gouffre financier pour très peu d'emplois nouveaux …"  dixit les restaurateurs cités plus haut, "ne vous attendez pas à des miracles" nous préviennent-ils, semblant bien au courant du projet de Plougasnou …

En conclusion, après avoir vu Trébeurden nous sommes passés de tiède à très froid pour le projet du Diben. D'autant que ce type de complexe peut être considéré comme irréversible. La restructuration environnementale est quasi définitive ( en comparaison avec l'ère du chemin de fer où un grand nombre de lignes dites secondaires ont dû disparaître mais en redonnant aux contrées traversées leur aspect original); Une fois l'anse de Primel creusée, bétonnée, défigurée, c'en sera fait pour des dizaines de décennies. Pardon d'avoir été un peu long.

Bien à vous …

